‘V‘
valenciaport Estudio de Impacto Ambiental de la Ampliacion del Puerto de Valencia /\
h 4

S
Autoridad Portuaria de Valencia

Capitulo 9

Documento de Sintesis

9.1. Marco del Estudio de Impacto Ambiental

9.1.1. Antecedentes

El Proyecto de Ampliacion del Puerto de Valencia surge como consecuencia del
Plan Estratégico de la Autoridad Portuaria de Valencia, en el cual se recoge el fuerte
incremento en el trafico de contenedores, tanto de llenos como de trasbordos, en el
Puerto de Valencia.

Con estos fines, la Autoridad Portuaria de Valencia (APV), Ente Publico
responsable de la gestion y administracion de tres puertos de titularidad estatal: Valencia,
Sagunto y Gandia, se ha replanteado, en primer lugar, la ordenacion actual del Puerto de
Valencia, apostando por el presente proyecto para garantizar su operatividad en
condiciones Optimas en un futuro.

Con la linea estratégica seleccionada, el Puerto de Valencia orientara y potenciara
su actividad hacia el trafico de contenedores, fortaleciendo su caracter de puerto
interoceanico a través de la utilizacion de la marca, ya existente, y de reconocido
prestigio, Valenciaport.

De acuerdo con la normativa vigente, la Autoridad Portuaria de Valencia ha
efectuado un analisis ambiental del Proyecto para determinar su viabilidad. Este andlisis
se plasma en la redaccion del presente Estudio de Impacto Ambiental, enmarcado dentro
del procedimiento administrativo de Evaluacion de Impacto Ambiental.
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9.1.2. Marco legal

El marco legal en el que se encuadran los Estudios y Evaluaciones de Impacto
Ambiental tienen su origen en la legislacion de la Unién Europea al respecto. La Directiva
del 27 de junio de 1985 (85/337/EEC), relativa a la “evaluaciéon de las repercusiones de
determinados proyectos publicos y privados sobre el medio ambiente™, fue traspuesta
directamente a la legislacion nacional en el Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de
junio.

El R.D.L. 9/2000 y la Ley 6/2001 modifican el R.D.L. de 1986 y especifican los
proyectos sujetos directamente a Evaluacion de Impacto Ambiental reglada (Anexo |), los
proyectos sujetos a decision del 6rgano ambiental (Anexo Il) y los criterios para la
decision (Anexo Ill), todo ello sin interferir con la normativa de las Comunidades
Auténomas en el ambito de sus competencias.

De acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 695/2000, de 12 de mayo, y en
el Real Decreto 1415/2000, de 21 de julio, modificado por el Real Decreto 376/2001, de 6
de abril, por los que se establece la estructura organica béasica y la atribucion de
competencias del Ministerio de Medio Ambiente, corresponde a la Secretaria General de
Medio Ambiente la formulacién de las resoluciones ambientales y declaraciones de
Impacto Ambiental de competencia estatal, reguladas por la legislacién vigente.

En cuanto a la legislacién autondmica de la Comunidad Valenciana, la Ley 2/1989,
de 3 de marzo, de Estudios de Impacto Ambiental se suma a las normas y disposiciones
legales vigentes citadas anteriormente.

Asimismo, el presente estudio contemplara para su desarrollo la siguiente
legislacion y normativa:
Normativa autonémica

» Ley 4/2004, de 30 de junio, de la Generalitat Valenciana, de Ordenacién del
Territorio y Proteccion del Paisaje.

= Ley 4/1998, de 11 de junio, de la Generalitat Valenciana, del Patrimonio
Cultural Valenciano.

» Decreto 265/1994, de 20 de diciembre, por el que se aprueba el Catalogo
Valenciano de Especies Amenazadas.
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Ley 11/1994, de 27 de diciembre, de Espacios Naturales Protegidos de la
Comunidad Valenciana y el posterior Catadlogo de Zonas Humedas de la
Comunidad Valenciana.

Ley 7/2002, de 3 de diciembre, de Proteccion Contra la Contaminacién
Acustica de la Comunidad Valenciana.

Ley 9/1998, de 15 de diciembre, de Pesca Maritima de la Comunidad
Valenciana BOE 18, de 21 de enero de 1999.

Normativa estatal y sectorial

Ley 22/88, de 28 de julio, de Costas.

Real Decreto 1471/89, de 1 de diciembre, que aprueba el Reglamento de
Ejecucioén de la Ley de Costas, reformado parcialmente por el Real Decreto
de 6 de octubre de 1992.

Ley 27/92, de 24 de noviembre, de Puertos del Estado y la Marina
Mercante. Modificada parcialmente por las leyes:

- Ley 53/2002, de 30 de diciembre, de Medidas Fiscales, Administrativas
y de Orden Social (BOE n° 313, de 31 de diciembre de 2002).

- Ley 62/ 2003, de 30 de diciembre, de Medidas Fiscales, Administrativas
y del Orden Social (BOE n° 313, de 31 de diciembre de 2003).

Real Decreto 345/93, de 5 de marzo, por el que se establecen las Normas
de Calidad de las Aguas y de la Produccion de Moluscos y Otros
Invertebrados Marinos (y sus correcciones de errores, BOE 134 de 5 de
junio de 1993, y modificaciones posteriores, R.D. 571/1999 de 9 de abril).

Real Decreto 734/1988, de 1 de julio, por el que se establecen Normas de
Calidad de las Aguas de Bario.

Orden 10833/1976, de 26 de mayo, que supone la adhesién de Espafia a
los Convenios de Oslo y Londres sobre el Vertido al Mar de Sustancias
Contaminantes.

Recomendaciones para la Gestion de los Materiales de Dragados de los
Puertos Espafioles (CEDEX), cuya version definitiva fue aprobada en julio de
1994 y que estéa pendiente de ser publicada como Orden Ministerial.

Memoria

Cap. 9. - Pag. 3



‘

-

valenciaport Estudio de Impacto Ambiental de la Ampliacién del Puerto de Valencia /\‘
h 4

S
Autoridad Portuaria de Valencia

9.1.3. Objetivos e informacion disponible

El objetivo de un Estudio de Impacto Ambiental (E.I.A.) es identificar, predecir y
prevenir las alteraciones ambientales que se pueden producir como consecuencia de las
actuaciones planeadas. El E.lLA. debe contemplar, en su conjunto, la unidad litoral donde
se enclava el Puerto de Valencia, asi como todas las acciones que se planean
susceptibles de producir impactos ambientales y cuya influencia, directa o indirecta, en el
estudio habra de evaluarse.

Para la realizacion del E.l.A. se dispone de la siguiente informacion:

Estudio de Impacto Ambiental de la Ampliacion del Puerto de Valencia,
1990.

Estudio de Impacto Ambiental del Proyecto de Canal de Acceso a la
Déarsena Interior del Puerto de Valencia. Copa América 2007, junio de 2004.

Conselleria de Agricultura y Medio Ambiente de la Generalitat Valenciana,
CIS, Caracteristicas biondmicas y cartografiado del bentos en el litoral entre
el puerto de Valencia y Castell6n, julio de 1997.

Coleccion de fotografia aérea vertical. Distintas escalas. Vuelos de los afios
1938, 1956, 1984, 1989, 1994 y 2000.

Conselleria de Cultura de la Generalitat Valenciana, D. General del
Patrimonio  Artistico, Consideraciones arqueolégicas y relacion de
yacimientos.

Adicionalmente, se cuenta con toda la informacion recopilada y obtenida en
los trabajos multidisciplinares de campo y gabinete realizados durante el
desarrollo del presente E.I.A.

9.1.4. Fase de Consultas a la Memoria - Resumen

De acuerdo con el Articulo 14 del R.D. 1131/88, de 30 de septiembre, se han
recopilado y analizado todas las respuestas recibidas en la Fase de Consultas remitidas
por la Direcciobn General de Calidad y Evaluacion Ambiental del Ministerio de Medio
Ambiente. El presente Estudio de Impacto Ambiental ha tenido en cuenta todas y cada
una de las sugerencias incluidas en las contestaciones.
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9.2. Descripcion del Proyecto

9.2.1. Situacioén actual y justificacion del Proyecto

El Puerto de Valencia cuenta actualmente con una superficie de 347 ha de lamina
de agua, de las cuales 220 ha corresponden a darsenas comerciales. Dispone de una
superficie terrestre de 3.443.672 m?, de la cual 1.756.692 m? corresponden a zonas de
depdsito (aproximadamente el 50% de la superficie portuaria).

Para el trafico de contenedores la disponibilidad previa a la ampliacion del Puerto
de Valencia es de 4.060 metros de linea de atraque, incluyendo el muelle de fangos y de
1.480.000 m? de explanada.

Las obras de abrigo actuales constan de tres diques de cierre:

= Dique Norte. Dique vertical coronado a la cota +6.50, tiene una longitud de
850 m.

* Nuevo Dique Este. Formado por bloques de hormigén de 70 t, coronado a
la cota + 13,50 m, tiene una longitud de 1.800 m.

= Dique Ampliacion Sur. Con una configuracion similar al Dique Este, tiene
una longitud de 3.800 m.

Asimismo, con motivo de la celebracion de la Copa América, estan en fase de
ejecucion una serie de obras que constituiran la situacion previa al Proyecto, tal como se
representa en la Figura 9.1.

A través del andlisis de la coyuntura internacional y nacional del hinterland de
Valenciaport, se ha modelizado el trafico que, potencialmente, podria ser importado y
exportado a través de los puertos de Valencia y Sagunto, tendiendo a la especializacion
de cada uno de los puertos en traficos homogéneos. De esta forma, el Puerto de
Valencia orientaria y potenciaria su actividad hacia el trafico de contenedores; mientras
gue el Puerto de Sagunto se orientaria hacia traficos complementarios, en especial,
tréfico ro-ro.

La justificacion del proyecto se ha realizado mediante la comparacion de las
capacidades actuales del Puerto y las previsiones del trafico.

Memoria Cap.9.-Pag.5



“

valenciaport Estudio de Impacto Ambiental de la Ampliacion del Puerto de Valencia y N
Autoridad Portuaria de Valencia \\ />
<

Para estudiar la capacidad actual del Puerto de Valencia se han fijado unos ratios
de toneladas por metro de linea de atraque por muelle y por tipo de trafico, y se han
multiplicado por los metros de linea de atraque dedicados a cada trafico. De este modo,
se ha obtenido la siguiente capacidad maxima en el Puerto de Valencia:

TERMINALES MUELLE t
1. Terminal Pablica de Contenedores Principe Felipe 20.148.184
2. TCV Operadores Portuarios Muelle de Levante 6.126.089
3. Terminal del Turia Muelle de Levante 2.362.617
4. Turia y Espigon Turia Espigén Turia Norte y Sur 834.291
5. Terminal de Automdviles y Carga Rodada Muelle de Costa 1.355.750
7. Valenciana de Cementos Espigon Turia 150.975
8. Holcim Espafia e Hispatitan Pantalan Norte en la Xita 351.000
9. Terminal Maritima Servicesa Muelle Norte Xita 3.499.800
11. TEMAGRA Muelle Sur 2.000.000
12. ESDECASA Turia 541.800
13. Ptroval / TEPSA Dique del Este 1.962.225
14. CLH Pantalan Sur 420.000
15. PROAS Espig6n Turia Paramento Sur 270.963
16. DEMAGRISA Espigon Turia 211.266
20. Muelle de Poniente Muelle de Poniente 1.288.600
Capacidad Total en el Puerto de Valencia 41.523.559

Para las previsiones de traficos en Valenciaport, se ha atendido a la clasificacion
segun naturaleza y usos.

Dada la actual tendencia hacia una especializacién creciente de los puertos en
determinados tipos de traficos y la prioridad marcada en el Plan Estratégico de
potenciacion del trafico en contenedores, se ha prestado especial atencién a las
proyecciones sectoriales de trafico en contenedor, asi como a las de ro-ro dado que, en
lineas generales, la Ampliacion de Valenciaport tendera a centrar la actividad del Puerto
de Valencia para el contenedor, y del Puerto de Sagunto para el trafico ro-ro y el resto de
tréficos.
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La serie de prevision de traficos totales se incluye a continuacion:

TIPO DE TRAFICO 2003 2004 2005 2006 2010 2015 2020 2025 2030 2035
Graneles liquidos 1.626.000 2.016.000 2.120.000 5.398.000 6.009.350 6.569.921 7.060.238 7.494.123 7.876.399 8.278.174
Graneles soélidos 5.691.546 6.072.000 6.483.000 7.050.000 8.829.073 9.535.717 10.163.632 10.767.561 11.350.227 11.953.990

MGNC 3.356.000 3.539.000 3.689.000 3.818.000 4.804.332 5.462.176 5.971.704 6.338.617 6.661.950 7.001.776
Ro-ro 2.472.000 2.590.000 2.662.000 2.707.000 3.802.000 4.854.783 5.386.893 5.967.992 6.631.665 7.392.899
Mercancia en
21.921.933 23.915.903 25.282.598 26.887.520 35.622.906 46.707.518 56.259.456 65.638.452 73.259.967 77.560.846
contenedor
Otros 188.067 146.097 253.402 355.480 -300.799 -1.065.808 -214.716 413.098 2.138.404 3.159.602
TOTAL 35.255.546 38.279.000 40.490.000 46.216.000 58.766.862 72.064.307 84.627.207 96.619.843 107.918.612 115.347.287

Para la prevision de las capacidades necesarias del Puerto en el afio horizonte

2035 es necesario conocer tanto los metros cuadrados de explanada como los metros
lineales de muelle, que necesitard el puerto para absorber los aumentos de trafico
reflejados en el punto anterior.

Las capacidades han sido calculadas de acuerdo con los ratios de TEUs, que es

posible mover por metro lineal de atraque en cada muelle. Para la ampliacién del Puerto
de Valencia dicho ratio se toma de 1.250 TEUs por metro lineal de atraque.

es de 2.5 TEUs.

De igual forma, se considera que la capacidad por metro cuadrado de explanada

Partiendo de los datos de trafico y teniendo en cuenta los ratios anteriormente

mencionados, se obtienen los siguientes resultados de metros lineales de muelle y de
metros cuadrados de explanada.

Memoria
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Las necesidades para el afio 2035 son de 5.800 metros de linea de atraque, por lo
gue la ampliacién debera proporcionar un minimo 1.740 metros de linea de atraque y de
2.800.000 m? de explanada, por lo que la ampliacién debera proporcionar un minimo
1.320.000 m? de explanada.

De acuerdo con las tendencias de evolucion de buques portacontenedores y la
evolucion de la estructura del transporte maritimo mundial desde el afio 1980 hasta el
2002, se deduce que el aumento de la capacidad de los buques lleva parejo un aumento
en las dimensiones de los mismos a las que los puertos deben adaptarse para ser
competitivos.

En la actualidad, los mayores buques portacontenedores, que se construyen,
tienen calados de 14,5 m. Este parametro es el més significativo de todos los que se
refieren a las dimensiones del buque, ya que es el que limita la posibilidad de operacién
en aquellos muelles que no dispongan de calado suficiente.
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Dado que la tendencia en la construccién de buques apunta claramente a un
aumento de los calados, las infraestructuras que se proyecten para la ampliacion de los
puertos de la APV deben estar adaptadas a calados operativos de 16,5 m para poder dar
servicio a todo tipo de buques portacontenedores.

Como conclusién el sumario de capacidades y necesidades es el siguiente:

a) Linea de atraque

La disponibilidad previa a la ampliacion del Puerto de Valencia es de 4.060 metros
de linea de atraque, incluyendo el muelle de fangos.

Las necesidades para el afio 2035 son de 5.800 metros de linea de atraque, por lo
gue la ampliacion debera proporcionar un minimo 1.740 metros de linea de atraque.

b) Explanadas

La disponibilidad previa a la ampliacién del Puerto de Valencia es de 1.480.000 m?
de explanada.

Las necesidades para el afio 2035 son de 2.800.000 m? de explanada, por lo que
la ampliacién debera proporcionar un minimo 1.320.000 m? de explanada.

b) Calados

Las tendencias actuales de los buques portacontenedores exigen calados de 16.5
metros.
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9.2.2. Estudio de alternativas

A lo largo del proceso de disefio del proyecto de ampliacion se han contemplado
numerosos enfoques, tratando de conjugar la operatividad final del Puerto y los criterios
meramente técnicos con los ambientales. Finalmente, se plantearon cinco alternativas
sobre las que se aplicd un estudio de viabilidad para seleccionar la 6ptima atendiendo a
los siguientes factores:

» |ncidencia ambiental.

= Capacidad.

= Grado de abrigo.

» Accesibilidad terrestre y maritima.

» Factibilidad constructiva.

» Balance de materiales.

* Posibilidad de ejecucion por fases.

= Coste de construccion.

A partir del estudio individual de estos factores, para cada una de las alternativas
se ha hecho un cuadro de evaluacion comparativa de alternativas, que se expone a
continuacion en la Tabla 9.1.

En la primera columna se refleja la valoracion cualitativa o cuantitativa de cada
alternativa respecto de los factores de evaluacion. En la segunda columna se refleja el
orden comparativo de cada alternativa respecto de ese factor.

En la fila de evaluacion combinada se recoge la suma de cifras que reflejan el
orden comparativo de cada alternativa, de tal modo que se puede interpretar que cuanto
menor sea el valor, mejor sera la evaluacion conjunta.

Factor Alternativa 1 Alternativa 2 Alternativa 3 Alternativa 4 Alternativa 5
Incidencia )
) Moderada 5 Moderada 4 Ligera 3 Escasa 1 Escasa 2
ambiental
Capacidad
2,7 5 2,9 4 4,0 1 3 3 35 2
(M TEU’s)

Grado abrigo/
> 98% 4 >98% 4 >99% 2 >99% 2 100% 1

operatividad
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Factor Alternativa 1 Alternativa 2 Alternativa 3 Alternativa 4 Alternativa 5
Accesibilidad
Buena 1 Regular 4 Buena 1 Buena 1 Mala 5
terrestre
Accesibilidad
) Buena 2 Regular 4 Mala 5 Regular 3 Buena 1
maritima
Factibilidad ) )
) Alta 2 Alta 3 Media 5 Alta 1 Media 4
constructiva
Balance
de materiales -19.1 3 -18,5 2 -20,2 4 -15,9 1 -30,8 5
(M m3)
Desarrollo
2 fases 3 2 fases 3 2 + fases 2 2 fases 3 2 + fases 1
por fases
Coste
de construccién 549,0 2 566,3 3 666,7 4 482,6 1 752,0 5
(M€)
Evaluacion
) 27 31 27 16 26
combinada

Tabla 9.1. Andlisis alternativas.

Del conjunto de aspectos analizados, de su tratamiento de forma combinada y de
la consideracién de los factores criticos, se opta por la Alternativa 4 para fundamentar el
desarrollo futuro del Puerto de Valencia. A continuacion, se describen las lineas generales
de la alternativa seleccionada en lo referente a disefio de las obras maritimas, y en la
Figura 9.2 se presenta la planta final de proyecto.

9.2.3. Descripcion de las obras

La base de la actuacion consiste en la creacién de una nueva darsena en la zona
norte exterior al Dique de Levante del Puerto actual, a través de la construccion de un
dique exterior de dos alineaciones que la rodea, dejando abierta una nueva bocana
orientada hacia el sur.

La tipologia estructural que se propone para las principales obras maritimas, que
engloba la Ampliacién, se resume en las siguientes lineas:

» Dique Exterior. 12 alineacién. Tramo 1 (1.100 m). Tipologia monolitica de
cajones prefabricados con revestimiento exterior en talud de blogues
artificiales.
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El objeto de esta tipologia se centra en la conveniencia de atenuar las ondas
reflejadas y la consiguiente formacién de oleajes cruzados en el entorno de
la bocana de acceso al canal de conexion de la Darsena Interior.

Dique Exterior. 1?2 alineacion. Tramo 2 (980 m). Tipologia monolitica de
cajones prefabricados cimentados sobre banqueta de escollera a la cota —16
m.

Dique Exterior. 22 alineacion. Tramo 1 (910 m). Tipologia monolitica de
cajones prefabricados cimentados sobre banqueta de escollera a la cota —16
m.

Dique Exterior. 22 alineacion. Tramo 2 (400 m). Tipologia monolitica de
cajones prefabricados con revestimiento exterior en talud de bloques
artificiales de hormigén. El objeto de esta tipologia se centra en la
conveniencia de atenuar las ondas reflejadas y la consiguiente formacién de
oleajes cruzados en el entorno de la bocana de acceso a la nueva darsena.

Dique adelantado al Dique Este (2.165 m). Tipologia en talud con manto de
proteccién de bloques artificiales de pendiente superior a 2,5H/1V.

Muelles: Tipologia de gravedad con cajones prefabricados cimentados a la
cota-16,5 m.

9.2.4. Fases constructivas

El desarrollo de la configuracion final se podra llevar a cabo en dos fases, en
conformidad con la prognosis de demanda descrita. Esta adaptacion a la demanda implica
gue las obras no empezarian antes del afio 2008 y evolucionarian en fases y subfases
hasta el afio 2017. Las obras que engloba cada una de las fases son las siguientes:

Fase 12 (2006-2014)

Construccion del Dique Exterior en el 100% de su longitud (3.390 m).
Dragado para banqueta de cimentacibn con un volumen estimado de
300.000 m®,

Construccion de muelles (2.060 m) y del borde de fondo de darsena (220
m).

Construccion del dique adelantado en su tramo norte definitivo (575 m)y en
un borde provisional (415 m).

Dragado de la darsena a —=18 m (1,5 x 10° m®) y formacion de la explanada
mediante relleno (103,2 ha; 16,55 x 10° m?).
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» Ejecucién de obras de superestructura (pavimentacion, viarios, redes, etc.).
A su vez, esta fase se podra organizar en dos subfases:

» En la Subfase 1 (2006-2011) se construira la totalidad del dique exterior y
1.200 metros del contradique. Asimismo, se desarrollaran los primeros 675
m del muelle de la terminal de contenedores y los 350 m del muelle
adosado al dique de abrigo. Esto implicara efectuar la totalidad del dragado
asignado a la fase y un relleno de 8,45 x 10° m®.

* En la Subfase 2 (2011-2014) se prolongara el muelle de la terminal otros
675 m, hasta completar su longitud total. EI volumen de rellenos implicado
en esta subfase es de 8,1 x 10° m®.

Fase 22 (2015-2018)

= Construccion del tramo 2 del contradique o dique adelantado al Dique del
Este (1.315 m).

» Relleno y formacion de explanada (28; 2,50 x 10° m®).

» Ejecucién de obras de superestructura (pavimentacion, viarios, redes, etc.).
9.2.5. Principales indicadores del Proyecto
Mediciones de la obra

En una primera estimacion, las mediciones principales y las unidades se recogen
en la siguiente tabla:

Caracteristicas principales Medicién
Longitud de diques 5.556 m
Longitud de linea de muelle con explanada 2.060 m
Longitud de muelle sin explanada 2.100 m
Superficie de explanadas 153 ha
Volumen de rellenos 19.050.000 m?®
Volumen de dragados (-18 m) 1.500.000 m®

Tabla 9.2. Datos basicos del proyecto.
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Presupuesto

El presente proyecto supone una inversion total de QUINIENTOS TREINTA

MILLONES TRESCIENTOS MIL EUROS (530.300.000 €).

Este presupuesto se desglosa, como sigue, entre las diferentes fases de

ejecucion:
PRESUPUESTO (miles de euros)
PUERTO DE VALENCIA FASE |
FASE Il
SUBFASE | SUBFASE I
Dique de Abrigo 124.000
Dique de Cierre Recinto Este 33.000 33.000
Muelle de Contenedores 21.500 21.500
Muelle de Cruceros y Fondo Darsena 26.700
Dragado Nueva Déarsena 9.600
Rellenos 75.000 50.000 45.000
Pavimentos 33.500 33.500 24.000
TOTAL POR FASE 323.300 105.000 102.000
INVERSION TOTAL 530.300
Tabla 9.3. Presupuesto de inversién por fases.
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9.3. Inventario ambiental

Previo al estudio de las posibles afecciones que se pudieran derivar de las
diferentes acciones de desarrollo del Proyecto, se ha realizado un inventario ambiental
gue permite conocer el estado actual del medio. Se han analizado los aspectos del medio
fisico, biolégico, perceptual y socioeconémico que se citan a continuacion:

9.3.1. Medio Fisico

*» Climatologia: se ha realizado un estudio sobre la climatologia de la zona,
atendiendo al régimen termo-pluviométrico y a la dinamica de vientos.

*» Morfologia de los fondos: se ha realizado una batimetria de detalle
mediante tecnologia Multihaz y, de forma paralela, se han obtenido datos
de geomorfologia superficial de los fondos mediante un Sonar de Barrido
Lateral.

» Geofisica: se ha llevado a cabo una campafia de prospeccion geofisica en la
zona afectada para obtener informacion sobre las caracteristicas del fondo
oceanico actual y la geologia subsuperficial, a través de sistemas de sismica
de reflexién: ecosonda paramétrica SES-96 y sistema de perfilador Boomer.

» Dinamica litoral: se ha realizado un amplio estudio de dindmica litoral.
Incorporando datos de clima maritimo, oleaje, vientos y corrientes, se han
desarrollado modelizaciones de las corrientes marinas que permiten
estudiar la dinamica litoral localmente, teniendo en consideracion al
transporte y aportes sedimentarios potenciales.

= Calidad de las aguas: se ha llevado a cabo un estudio de la calidad de las
aguas marinas del entorno del Puerto de Valencia, teniendo en
consideracion los vertidos al Dominio Publico Maritimo Terrestre, para
caracterizar el estado actual de las aguas. Del estudio se extrae que las
masas de agua de la zona muestran una clara influencia de los vertidos,
pero sus niveles de contaminacién quimica y bacteriana no son extremos.
La elevada turbidez y la concentracion de nitratos destacan como factores
importantes de perturbacion ecoldgica del medio.
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Caracterizacion de los sedimentos de dragado: Siguiendo las
Recomendaciones para la Gestion del Material Dragado en los Puertos
Espafoles del CEDEX, se ha realizado una toma de 51 muestras.
Atendiendo al Articulo 10 de dichas recomendaciones, los materiales de
todas las muestras resultan exentos de caracterizacion quimica y
bioensayos por tener un contenido de finos menor al 10%.

Calidad atmosférica: se ha realizado un estudio de la calidad atmosférica
del entorno de la zona de actuacion, teniendo en consideracion los limites
establecidos por la legislacion vigente, tanto estatal como autonomica, y
prestando especial atencién a las particulas en suspension. Para el estudio
se han tomado datos de la Red Automatica de Vigilancia de Contaminacion
Atmosférica gestionada por la Direccion General de Calidad Ambiental y de
la Red Automatica, establecida en el recinto portuario con motivo del
proyecto H.A.D.A. (Herramienta Automatica de Diagnéstico Ambiental).

Niveles de ruido: se ha realizado un estudio acustico en las zonas aledafias
al Puerto para conocer su estado preoperacional. Se han tomado un total de
48 muestras en horarios diurnos y nocturnos. Los valores obtenidos
permiten caracterizar el nivel de ruido de fondo en las zonas delimitadas con
caracter previo a la ejecucion de las obras.

9.3.2. Medio Biolégico

Biologia en la franja costera: la ubicacion del Puerto determina que su
fauna y flora terrestre sea la propia de un ambiente urbano.

Biologia marina: mediante actividades de prospeccion y muestreo
(transectos lineales de inspecciéon con camara remolcada, inspecciones y
muestreos directos en inmersién con escafandra auténoma, asi como
muestreo de fondos sedimentarios mediante dragas), se han determinado
los poblamientos bentonicos que aparecen en los fondos marinos de este
sector; estableciendo su distribucién espacial, valorando su estado de
conservacion y desarrollo, y analizando y discutiendo los aspectos
ecolégicos mas relevantes que condicionan su situacion actual.

Recursos pesqueros: se ha llevado a cabo un andlisis descriptivo de la
actividad pesquera desarrollada en las inmediaciones del Puerto de
Valencia, a partir de informacién sobre artes y actividad pesquera obtenida
de entrevistas con pescadores locales y datos del censo, y volimenes
totales de capturas facilitados por la Cofradia de Pescadores de Valencia.
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9.3.3. Medio Perceptual

Paisaje: se ha realizado un estudio de los recursos paisajisticos atendiendo
a su capacidad de “recurso sintesis” de la interaccion de los multiples
factores ambientales, con el objeto de que sirva de elemento basico de
analisis en la valoracion de impactos y aplicacion de medidas de adecuacion
ambiental.

9.3.4. Medio Socioeconémico

Infraestructuras: se ha llevado a cabo un andlisis de las infraestructuras
presentes en la zona, con el fin de detectar posibles incidencias con las
obras proyectadas. En el estudio se ha tenido en consideracion las vias de
comunicacion, el trafico terrestre y accesos, asi como vertidos superficiales
y emisarios submarinos.

Ordenacion territorial. Dominio de uso portuario: la Autoridad Portuaria
de Valencia, sobre la base de la Ley de Puertos, tiene delimitada en su zona
de servicio una afeccién de terrenos para uso, desarrollo de infraestructuras
y gestion de actividades portuarias.

Arqueologia subacuética: partiendo de un listado de los yacimientos
subacuéticos conocidos de la zona, solicitado a la Conselleria de Cultura, se
ha realizado un estudio histérico de la zona y se ha preparado una campafa
de prospeccién geofisica y arqueoldgica. No habiéndose encontrado
material arqueoldgico en el area.

Bienes de Interés Cultural Terrestres: se han consultado las fichas de la
Conselleria de Cultura, Educacion y Deporte, asi como la informacién
disponible en el Servicio de Planeamiento del Ayuntamiento de Valencia,
recopilada para la realizacién del Plan Especial de Reserva de Suelo y
Ordenacion de Usos Balcon al Mar.

Economia regional: se ha evaluado la evolucion reciente de la economia
regional de cara a valorar posibles impactos de la actuacion sobre la misma.

Actividad portuaria: se ha estudiado el volumen de actividad portuaria, asi
como su evolucion reciente.

Gestion Ambiental Portuaria: se analiza el Sistema de Gestion Medio
Ambiental que tiene implantado el Puerto de Valencia en sus diversos
proyectos y convenios de aplicacion, como el proyecto ECOPORT vy el
convenio MARPOL.
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9.4. Valoracion de impactos

En el EslA se han identificado los posibles impactos cruzando las diferentes
acciones del Proyecto con los factores ambientales que pudieran verse afectados. A
continuacion, se presenta un listado con los impactos contemplados en el EsIA,
ordenados de mayor a menor relevancia y acabando con los impactos positivos.

9.4.1. Listado de impactos analizados

Se han identificado dos impactos severos:

» Calidad paisajistica en la situacion final.

» Dinamica litoral: Transporte de sedimentos (playa de La Malvarrosa).
Los impactos moderados definidos han sido los siguientes:

» Calidad de las aguas: Episodios de dispersion de finos. Fase de
Construccion.

» Calidad de las aguas: Alteracién de la tasa de renovacion. Fase de Uso.
» Comunidades bentonicas: afecciones por la construccién de la obra.
* Recursos pesqueros: ocupacion directa de caladeros.

» Calidad atmosférica en la Fase de Construccion y de Uso.
Los impactos compatibles son:

» Hidrodindmica: Modificacion de las corrientes marinas.

» Dinédmica litoral: Transporte de sedimentos. Playas al sur del Puerto.
= Espacios naturales: Parque Natural de La Albufera.

* Ruido en la Fase de Construccion.

» Ruido en la Fase de Uso.
Los impactos no significativos negativos se resumen en:

= Aumento del riesgo de accidentes laborales en la Fase de Construccion.

=  Aumento de la contaminaciéon luminica.
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» Calidad de aguas: Riesgo de vertidos accidentales. Fase de Construccion y
Fase de Uso.

» Paisaje: Deterioro de la calidad visual. Fase de Construccion.

» Bienes de Interés Cultural Terrestre: Afeccion al patrimonio industrial y
etnografico. Fase de Uso.

» Calidad atmosférica. Emisiones de polvo. Fase de Obras.
Un impacto que por sus caracteristicas no se ha podido clasificar en ninguna de

las categorias preestablecidas, se ha considerado como impacto incierto. Su magnitud e
importancia se desconoce antes de la ejecucion del proyecto:

» Arqueologia subacuatica: Potencial ocupacion y destruccion de yacimientos
por las operaciones de dragados y relleno.

Por otra parte, se han considerado acciones que aparentemente pueden generar
graves impactos sobre elementos especialmente sensibles del medio, pero que tras un
breve anadlisis de las caracteristicas del Proyecto se ha constatado que no ejerceran
ningun tipo de afeccion sobre el medio. Estos impactos se han considerado como
impactos neutros:

» Geomorfologia submarina. Destruccion de fondos de interés paleontoldgico.
»= Ocupacion y eliminacién de praderas de Posidonia oceanica.
» Demanda de materiales de préstamo y cantera. Fase de Construccion.

» Ocupacion de suelos temporalmente por el desarrollo de las obras. Fase de
Construccion.

Los impactos no significativos positivos son los siguientes:

* Mejora de la seguridad de navegacion. Reduccion del riesgo de accidentes
entre embarcaciones.

» Reduccion del riesgo de accidentes laborales y mejora de la calidad laboral
en la Fase de Uso.

= Comunidades marinas. Nuevos habitat de escolleras a colonizar.
Configuracion final. Fase de Uso.

Los impactos beneficiosos y positivos del Proyecto se encuadran en los
aspectos econémicos y de ordenacion territorial:
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» Socioeconomia: Impacto sobre el empleo.

» Economia: Impacto sobre la economia local, autonémica y nacional.

A continuacion, se resume brevemente la valoracion de los impactos
significativos:

9.4.2. Impactos severos
Calidad paisajistica en la situacion final

Se producira una afeccién notable por la pérdida de visibilidad desde la zona de la
playa de La Malvarrosa. Esta pérdida de visibilidad se traduce en una invasion de la linea
de horizonte por las nuevas obras maritimas, lo que supone un impacto negativo
relevante, al considerarse la linea de horizonte como un elemento de valor intrinseco muy
elevado en los paisajes costeros. Este impacto se ve compensado, en cierta medida, por
la distancia de las obras respecto a los posibles observadores; sin embargo, no resultaran
del todo efectivas las medidas correctoras que se introduzcan para mitigarlo, de tal forma
gue resulta ser un impacto negativo severo de magnitud e importancia media.

Dinamica litoral: Transporte de sedimentos (playa de La
Malvarrosa)

La Ampliacién del Puerto de Valencia producira un basculamiento general de la
playa hacia el sur, con un ligero retroceso de la linea de orilla al norte e importantes
acreciones en el extremo sur de la playa. La zona de playa que sufrira variaciones en su
equilibrio con la Ampliacién del Puerto se extenderd hasta una distancia de 2.500 m al
norte del mismo. Esta afeccion se ha considerado moderada debido a que este
basculamiento ya se produce a causa de la presencia de la configuracion actual del Puerto
y a la construccién del Nuevo Canal de Acceso. Resultando que la Ampliacion genera un
ligero incremento en una afeccion para la que ya se han aplicado las medidas correctoras,
(aporte de arena) con motivo de las obras del Nuevo Canal de Acceso, que permiten
compensarla.

No se estima que las obras vayan a producir impacto ambiental sobre las playas al
sur del Puerto.
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9.4.3. Impactos moderados
Calidad de las aguas. Dispersion de finos por dragados y rellenos

La construccion de obras portuarias implica una serie de actividades que inducen
la puesta en suspension de material fino sedimentario. Se ha estudiado el efecto que se
produciria en diferentes situaciones de dispersion de finos. Para ello se ha recurrido a la
modelizacion de varios escenarios de dispersion, simulando los vertidos que se producen
el las labores de dragados y de aporte de materiales con diferentes situaciones
meteoroldgicas comunes en la zona.

De los estudios y la valoracion realizados se extrae que la evolucién del material
en suspension se produce en todas las fases por el exterior del Puerto y a lo largo de las
playas de La Malvarrosa y Pinedo. La sedimentacion de material seria un proceso
progresivo en el que las especies existentes se podrian adaptar sin problema. No
obstante, a modo de medida correctora, se propone la instalacion permanente de
barreras que limiten la dispersién durante la ejecucion de la obra.

Calidad de las aguas. Renovacion de las aguas portuarias

La calidad de las aguas de la zona de estudio se encuentra fuertemente influida
por las actividades humanas, especialmente a través de los vertidos que se realizan en la
costa, que son numerosos y ampliamente distribuidos. Como resultado de la presencia
de las nuevas obras de abrigo, la modificaciéon de las corrientes y la hidrodindmica litoral
pueden producir variaciones en la tasa de renovacion de las aguas portuarias, lo que
podria tener efectos perniciosos sobre la calidad de las aguas portuarias.

Resultando que la tasa de renovacion serd ligeramente inferior en la nueva
darsena que en las existentes, consecuencia l6gica de la orientacion que dicha darsena
tiene respecto a las corrientes y a la poca capacidad que los vientos del noreste tienen de
generar corrientes que extraigan contaminacion de las zonas maés interiores de la nueva
darsena. Esta capacidad de renovacion sera mayor para el caso de vientos de
procedencia terrestre que generan corrientes en el interior del Puerto en direccion a la
bocana y, en consecuencia, con tendencia a eliminar posibles contaminantes presentes
en el interior. La magnitud del impacto es baja, ya que la disminucion en la tasa de
renovacion se produce exclusivamente en el interior de la nueva darsena, no afectando a
zonas exteriores al Puerto. Como medida correctora de la pérdida de calidad de las aguas
se propone la elaboracion de un plan de prevencion de vertidos que se encuadre en el
Sistema de Gestién Ambiental del Puerto.
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Comunidades bentbdnicas. Afecciones por la construcciéon de la obra

Multiples factores derivados del desarrollo de las obras propuestas pueden
generar afecciones negativas sobre las comunidades bentonicas del entorno portuario,
tanto durante la Fase de Construccion como en la de Explotacion.

De todos estos factores, el mas importante es la eliminacién de una gran
extension de fondos marinos (167 ha), que quedaran ocupados por la nuevas
infraestructuras, que se iniciaria con el efecto directo de los rellenos y dragados de la
Fase de Obra culminandose de forma irreversible con la terminacion y puesta en
funcionamiento de las nuevas instalaciones y, en su caso, intensificandose con los
dragados de mantenimiento de la bocana.

Esta ocupacion tiene lugar sobre fondos que constituyen relieves singulares,
eliminando poblamientos benténicos y parte del habitat de poblaciones locales de
especies piscicolas. Dado que los doblamientos afectados se encuentran muy extendidos
en las costas mediterraneas espafolas, el impacto generado se clasifica como
moderado pero de caracter permanente e irreversible y podria ser levemente
incrementado por los movimientos de sedimentos debidos a la alteracion de las
corrientes de fondo (efectos sinérgicos e indirectos de la modificacion de la dinamica
litoral), pero no cambiaria su valoracion.

Recursos pesqueros. Ocupacion directa de caladeros

La ocupacion de fondos en la ejecucion del presente proyecto abarca cuatro
zonas de pesca de diferentes especies superpuestas entre ellas: zona de sargo y dorada;
zona de mabra y sepia; y zona de pulpo y salmonete. Estas zonas se corresponden con
los caladeros llamados comUnmente La Dominga y El Pareton.

Esta ocupacion afectara a una parte pequefia (2.13%) del conjunto del caladero
global de la flota local de artes menores, pero referido al caladero especifico de algunas
especies concretas -como el sargo, la dorada y el pulpo- significaria una parte importante
de los fondos en que se pescan habitualmente.

Se tiene en cuenta, a la hora de valorar el impacto, que los ejemplares se
trasladaran a otro sitio y contintan siendo capturables por la misma flota. Por lo que se
trata de un impacto moderado, que cuenta con un cierto grado de incertidumbre dado
gue la magnitud de este impacto dependera, en gran medida, de la interaccién entre
distintos aspectos ambientales y socioeconémicos.
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Calidad atmosférica. Fase de Construcciéon y de Uso

En la Fase de Construccién se va a producir un deterioro de la calidad del aire por
la generacion de polvo en suspension como consecuencia de los movimientos de tierras,
operaciones de relleno, movimiento de maquinaria y operaciones auxiliares, asi como por
emisién de particulas contaminantes por los vehiculos y maquinaria de obra.

Se trata de un impacto negativo moderado, siempre que se incorporen las
medidas correctoras previstas.

9.4.4. Impactos compatibles
Hidrodinamica. Modificaciéon de las corrientes marinas

La construccion de las dos alineaciones de dique exterior, muelles, darsena y
explanada de relleno de la Ampliacién del Puerto de Valencia generara ciertos impactos
sobre las corrientes marinas. Para evaluar, a priori, la magnitud de los impactos
esperados se ha recurrido a las simulaciones numéricas utilizando el paquete de
programas MIKE 21.

El impacto sobre la hidrodinamica se considera compatible dado que la principal
afeccion se genera en el interior de la nueva darsena, que es el objetivo principal de las
obras de abrigo; mientras que en el exterior se afecta a la zona inmediatamente en
contacto con las obras, resultando inapreciable en cuanto nos alejamos de ellas.

Dinamica litoral. Transporte de sedimentos. Playas al sur del Puerto

La Ampliacion del Puerto produce variaciones muy poco relevantes en la energia
incidente sobre las playas al sur del Puerto.

Unicamente se produce un notable descenso de la energia que incide procedente
de los oleajes del sector N -N30E.

Sin embargo, dado que la importancia relativa de los oleajes de este sector, desde
el punto de vista de la dinamica litoral, es muy reducida, se puede afirmar que la
Ampliacién proyectada no supondra cambio alguno en el proceso evolutivo actual de las
playas.
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Espacios naturales. Parque Natural de La Albufera

A la vista de los datos disponibles, se considera que la nueva Ampliacion, con la
configuracién final elegida, no tendra repercusiones sobre el Parque Natural de La
Albufera, mas alla de las que hubieran podido producirse por obras anteriores del Puerto.

En cualquier caso, dado el elevadisimo valor del enclave y, especialmente,
teniendo en cuenta la magnitud de las erosiones producidas al sur del Puerto, se
recomienda efectuar un programa de seguimiento ambiental de la evolucion de la linea
de costa en las playas al sur del Puerto que contemple, asi mismo, las posibles
afecciones en el LIC marino de La Albufera.

Niveles sonoros. Fase de Construccion

Por similitud, se ha incluido el area del Puerto como uso industrial, limitandose los
niveles maximos de ruido a los indicados para este uso. Una vez analizada la informacién
obtenida en los trabajos de campo, podemos comprobar que todos los valores de ruido
en la zona se encuentran muy préximos, en algunos casos por encima a los que, a priori,
fija la Ordenanza de Ruidos y Vibraciones de Valencia como limite maximo.

A partir de esta informacion de ruido base se establece una prevision en el
incremento de las emisiones sonoras, fundamentalmente en forma de tréfico rodado y
funcionamiento del parque de maquinaria durante la Fase de Construccion. Se prevén
situaciones en las que se superaran los niveles acusticos establecidos segun Ordenanza
de forma puntual. El ruido durante la Fase de Construccion es un impacto negativo
compatible de magnitud media y duracion temporal asociada a las obras, al que deberan
aplicarse medidas correctoras si se aprecian desviaciones de las estimaciones realizadas.

Niveles sonoros. Fase de Uso

Se van a crear nuevas instalaciones que van a funcionar como terminal de
contenedores, provocando un aumento de la contaminacién acustica en la zona de
estudio. Atendiendo a la normativa de ruido, las nuevas instalaciones deberan adecuarse
a las exigencias como zona de uso industrial.
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Esta zona que supone la Ampliacion del Puerto preexistente, es la mas alejada de
los nucleos urbanos, por lo que sus efectos no se apreciaran en las zonas residenciales.

En general, el impacto acustico aumenta, pero en zonas alejadas de los nucleos
residenciales. Se considera, por tanto, un impacto negativo compatible.

9.4.5. Impactos inciertos
Arqueologia subacuética

Teniendo en cuenta el resultado que arroja el andlisis de todos los datos
obtenidos, el impacto de las obras en el patrimonio sumergido de la zona de estudio se
considera incierto; no se espera ninguna afeccién, pero existe cierto riesgo de que se
afecte algun yacimiento no catalogado y no detectado en las prospecciones del estudio
arqueoldgico. En cualquier caso, se recomienda que, dadas las caracteristicas de los
trabajos, durante el desarrollo de la obra se realice un seguimiento arqueoldgico por si las
obras de dragado o de cimentacion del dique revelaran la existencia de algun resto
arqueoldgico.

Adicionalmente, conviene mencionar que se ha consensuado, con la Direccion
General de Patrimonio Valenciano (Conselleria de Cultura, Educacié i Sport, Generalitat
Valenciana), la ejecucién previa al inicio de las obras de cada fase un estudio arqueoldgico
més detallado de la zona afectada.

En este estudio se recurrird a técnicas directas de prospeccion, realizdndose catas
de sondeos directas y sistematicas sobre una reticula que cubrira la totalidad de la
superficie afectada por dragados y rellenos. Las técnicas geofisicas se utilizaran
Unicamente como apoyo al trabajo de los arquedlogos.

La metodologia a seguir en el estudio consistira en:

» Realizacién de estudio bibliografico.
» Realizacién de una cartografia de detalle de los fondos afectados.

» Establecimiento de una reticula de puntos de sondeo cada 25 metros (16
puntos por ha).

= Reconocimiento visual de los fondos para identificar los substratos que
configuran el fondo marino del area de trabajo, con el fin de establecer los
puntos reales de sondeo y la técnica a aplicar, esto es: areas sedimentarias
(investigacion con sondeos), areas de coraligeno (a determinar) y areas de
roca o sustratos duros (investigacion visual).
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» Campafa de sondeos arqueoldgicos en los puntos establecidos.
» Documentacion de los trabajos e investigacion de los hallazgos realizados.

» Redaccion de los informes correspondientes y tramitacion administrativa
(estatal y autonémica).

Para la realizacién de los sondeos se ha preparado una malla con los puntos a
comprobar (figura 5.11); dada la superficie total afectada, de forma directa, por la
actuacion, cerca de 270 ha, se obtiene un elevado nimero de puntos (4.358 puntos de
sondeo).

Al superponer la reticula sobre el plano de tipologia de sustratos, se detecta que
cierto numero de puntos quedan ubicados sobre sustrato rocoso, en estos puntos no
sera posible realizar cata de sondeo. Otro importante grupo de puntos queda sobre
coraligeno y relieves de bioconcrecionamientos, en este caso se evaluara la mejor forma
de realizar la prospeccion. El resto de puntos quedan ubicados sobre sustrato
sedimentario no consolidado, en estos se realizaran catas de sondeo.

La superficie total de fondos a estudiar es de 270 ha, esta superficie se divide
como sigue, atendiendo a la tipologia del fondo: 157 ha son de sustratos arenosos sobre
los que se realizaran catas; 108 ha estan ocupadas por sustratos sedimentarios con
presencia de coraligeno o por relieves de bioconcrecionamientos, en los que la técnica
para la prospeccion en esta superficie queda por especificar; finalmente, 5 ha de la
superficie estd ocupada por sustratos rocosos sobre los que no serd posible realizar
catas.

9.4.6. Impactos beneficiosos y positivos
Socioeconomia: Impacto sobre el empleo

Una obra de esta envergadura supone un importante aliciente para la economia
en general, y un gran impulso para el desarrollo del mercado de mano de obra, con
efectos directos sobre la contratacion temporal con motivo de la construccién de las
obras y sobre la contratacion indefinida a lo largo de la Fase de Uso de las nuevas
infraestructuras. En las estimaciones extraidas del andlisis input-output, se calcula un
efecto inicial y directo sobre el empleo de 11.660 trabajadores y un afadido de 6.366
trabajadores de empleo indirecto e inducido. Este impacto puede calificarse como
positivo de caracter muy beneficioso.
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Economia: Impacto sobre la economia de la Comunidad Valenciana

El Puerto de Valencia se ha consolidado como una de las principales
infraestructuras creadoras de riqueza en la Comunidad Valenciana.

La Ampliacion propuesta pretende mantener el nivel de competitividad del Puerto
e incrementar las capacidades de trasvase de mercancias ajustandose a los incrementos
de la demanda estimados para los futuros afnos.

La dimension macroecondémica de los efectos que la Ampliacion del Puerto
tendra sobre la economia valenciana se evalla desde dos enfoques diferentes; por una
parte, se valora los costes de la no-ampliacion, y, por otra, se trata de calcular la evolucion
de la economia con el desarrollo de la Ampliacion. Se ha cuantificado la importancia del
Puerto como generador de renta y empleo mediante la metodologia de anélisis input-
output, que permite obtener los efectos directos, indirectos e inducidos de las
infraestructuras en el tejido productivo en el que se insertan.

El desarrollo de la Ampliaciébn generara un impacto positivo sobre la economia
valenciana a corto, medio y largo plazo. Este impacto se considera de alta magnitud y de
muy alta importancia. Por otra parte, se consideraria muy negativa la no-ampliacion desde
el punto de vista macroecondémico para la region de Valencia.
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9.4.7. Tabla Resumen de Impactos

Esta tabla resume las principales caracteristicas de los impactos significativos analizados en el presente estudio.

Fases del
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9.4.8. Matriz de valoraciéon de impactos

A continuacién, se incluye la matriz resumen de impactos, en la que se
representa de forma gréafica los impactos identificados y su valoracion. La matriz es de
doble entrada; por una parte, se incluyen las acciones del proyecto separadas por fases y
los factores del medio sobre los que se ejerce algun tipo de afeccion, y, por otra, se
introduce un codigo de colores y simbolos que permite asignar valoraciones sobre los
impactos como su naturaleza, su magnitud y su gravedad.

La codificacion empleada es la siguiente:

* Impactos positivos

Muy Beneficioso

Beneficioso .

Positivo

* Impactos negativos

Severo .

Moderado

Compatible

No significativo °

= Magnitud del impacto
A: Alto
M: Medio
B: Bajo

®: No Significativo
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Matriz Valoracion de Impactos
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9.5. Medidas correctoras

Se definen y describen en este apartado todas aquellas medidas que deberan ser
introducidas en el proyecto, tendentes a evitar, minimizar o corregir los impactos
negativos identificados (situandolos en un nivel COMPATIBLE o NO SIGNIFICATIVO), o a
reponer los posibles elementos afectados. De la misma forma, también se disefia un

codigo de
afecciones

buenas practicas de operacion tendentes a minimizar o anular dichas

, por leves que sean en origen.

9.5.1. Medidas preventivas y correctoras de caracter general durante la
ejecucion de la obra

Sistema de Gestion Ambiental de la empresa contratista: se exigira al
contratista de las obras que cuente con un SGMA para el desarrollo de las
mismas, acreditado mediante la certificacion de un organismo oficial.

Buenas practicas generales de obra: en la Fase de Obras debera aplicarse
una serie de medidas y buenas practicas organizativas, con el fin de limitar
posibles afecciones a la calidad del aire, suelo y acuiferos.

Seleccién de suministros: el proceso de seleccion de suministradores y
subcontratistas debera incorporar criterios medioambientales. Asi, deberan
primarse las candidaturas que ofrezcan mas garantias de una correcta
gestion medioambiental: p.ej. empresas certificadas en medio ambiente.

Pliegos de Condiciones: con objeto de vincular al contratista en el
cumplimiento de las medidas correctoras, en la adecuada reposicion de
servicios, condiciones finales de obra, asi como en el Plan de Vigilancia
Ambiental, éstos deberan ser incorporados especificamente a los Pliegos
del Proyecto.

Plan de Gestion de Vertidos y Residuos: todos los residuos generados,
tanto en la Fase de Obras como en la de mantenimiento, deberan ser
gestionados adecuadamente de acuerdo a su tipologia.

Memoria

Cap. 9. - Pag. 33



“

valenciaport Estudio de Impacto Ambiental de la Ampliacién del Puerto de Valencia /

S
Autoridad Portuaria de Valencia

y
F >
\/

9.5.2. Dinamica litoral

Playa de La Malvarrosa: Dado que en la actualidad, de forma paralela a la
construccion del Nuevo Canal de Acceso a la Darsena Interior, se ha realizado una
aportacion de arena de 400.000 m?® a la playa de La Malvarrosa, lo que supone 265.000
m® en exceso respecto a lo necesario para recuperar la linea de orilla original,
considerando conjuntamente las obras del Nuevo Canal de Acceso y los de la Ampliacion
del Puerto, no se considera necesario realizar aportaciones sedimentarias adicionales a
las ya realizadas con motivo de las obras del Nuevo Canal. En cualquier caso, se
considera necesario proceder a un seguimiento de la playa para verificar que las tasas de
entrada de sedimento desde el norte son las supuestas y, en caso contrario, ajustar los
aportes de arena necesarios.

Playas de Pinedo y El Saler: Atendiendo al desarrollo del estudio especifico
sobre las afecciones de la Ampliacion sobre las playas del sur del Puerto, se puede
afirmar que la Ampliacién proyectada no supondrd cambio alguno de relevancia en el
proceso evolutivo actual de dichas playas. De esta forma, y mas alla de los necesarios
controles periodicos de la evolucion del frente litoral tras la Ampliacion, no sera necesaria
la adopcion de medida correctora alguna.

9.5.3. Calidad de las aguas

*» Dragados: Se contempla, dentro del Plan de Obra, la utilizacion de los
materiales procedentes del dragado para el relleno de la zona ganada al mar
como una forma de valorizacion de los materiales. Debera escogerse el
sistema de dragado que minimice la resuspension de materiales finos, para
disminuir las afecciones por aumento de la turbidez y puesta en movimiento
de metales pesados. Ademas, se recomiendan medidas como empleo de
barreras, ajuste adecuado de valvas, ejecucidon de dragados en meses de
invierno, etc.

= Vertidos: Implantar el Sistema de Gestion Ambiental, ya indicado
anteriormente, y aplicarlo tanto durante la ejecucién de las obras como
durante la explotacion de las instalaciones.
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9.5.4 Biocenosis marinas y recursos pesqueros

Biocenosis marinas: todos los dragados deberan ejecutarse utilizando el
sistema de dragado con el que se asegure la menor puesta en suspension
de los materiales sedimentarios, de forma que se reduzca al maximo
posible la turbidez y el area de impacto por enterramiento y por dispersion.
Para la reduccién de la dispersion de los materiales finos y su carga
contaminante, deberan disponerse barreras antidispersion, de forma que se
reduzca el impacto sobre comunidades alejadas del entorno inmediato de
obra.

Recursos pesqueros y marisqueros: los recursos pesqueros que pueden
ser afectados son moviles y no dependen exclusivamente de los fondos de
la zona afectada por las obras. No se consideran medidas destinadas a su
proteccién y/o conservacion, ya que las especies afectadas emigraran
temporalmente de la zona de obras. Se propone la recomendacion de
delimitar y sefializar correctamente las zonas de trabajo y mantener al
sector pesquero informado de las actividades de construccion vy
funcionamiento posterior del Puerto, para evitar interferencias con la
actividad pesquera.

9.5.5. Arqueologia subacuatica

Se

realizara un estudio arqueoldgico completo de la superficie afectada por las

obras. Las caracteristicas y contenidos del estudio han sido consensuadas con la
Direccion General de Patrimonio Valenciano (Conselleria de Cultura, Educacio i Sport,
Generalitat Valenciana).

Independientemente, se propone como medida preventiva la presencia de un
técnico arquedlogo durante los trabajos de dragado, supervisando los materiales que

afloren en

la cantara o recintos confinados. En caso de que durante el seguimiento se

encuentren materiales de origen arqueoldgico que pudieran indicar la existencia de un
yacimiento, se paralizaran las labores de dragado hasta que dicho yacimiento pueda ser
inspeccionado por los arquedlogos y se pueda determinar su importancia.
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9.5.6. Contaminacioén luminica

Los fendbmenos de difusion al cielo, sobre consumo y deslumbramiento
potencialmente generados por las luminarias de la nueva terminal de contenedores
podran ser minimizados siguiendo las Recomendaciones generales para instalaciones de
alumbrado desde el punto de vista del uso racional de la energia y de proteccion del
paisaje y fauna nocturna del Instituto de Astrofisica de Canarias (IAC).

9.5.7. Ruidos

Las medidas relacionadas con el disefio constructivo tendran como fin paliar
futuros impactos de niveles elevados de ruidos por la explotacion y operacion del area
portuaria. Estas medidas persiguen mejorar la calidad de los trabajadores y no
incrementar los niveles sonoros en las zonas residenciales. Se buscara la mejor
disposicién y disefio arquitectonico de los edificios a construir, de modo que actien como
pantallas acusticas de los ruidos generados dentro del Puerto.

Durante la ejecucion de las obras se planificaran las rutas de trafico pesado para
minimizar la afeccion a las zonas pobladas y se ubicaran las zonas auxiliares de obra lo
mas alejadas de las zonas residenciales que sea posible.

9.5.8. Aspectos paisajisticos

Con el objetivo de atenuar el impacto visual y en relacioén con el apartado anterior
(ruido ambiental), se recomienda el disefio y colocacién de distintas barreras visuales,
desde la propia disposicion de los edificios portuarios a barreras vegetales, donde sea
posible. La funcion de estas barreras sera la de atenuar el contraste que provocan las
futuras instalaciones. Se tendra en cuenta, dentro del disefio de las instalaciones
portuarias, una disposicion de los edificios y estructuras que minimice el impacto
paisajistico.

Las medidas correctoras del impacto visual se iniciaran, siempre que sea posible,
en paralelo a la ejecucién del Proyecto; de forma que sean efectivas y validas durante el
transcurso de la Fase de Construccién, y puedan ser mejoradas para una eficacia plena en
la Fase de Explotacion.
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9.5.9. Emisiones a la atmodsfera

La mejor medida para la Fase de Construccion es un desarrollo de buenas
practicas organizativas en la obra, incluyendo criterios como la eleccion de las zonas de
acopio de materiales alejados de los nucleos residenciales, la cobertura de los camiones
de transporte de aridos, los riegos de imprimacién antipolvo, etc.

Para la Fase de Explotacion el Sistema de Gestion Medioambiental debera
contemplar adecuadas normas de conducta.
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9.5.10. Tabla resumen de medidas correctoras:

pulvurulento.

S Q
ELEMENTO AFECTADO MEDIDA CORRECTORA S | 4 OBJETIVOS
w w
SGMA empresa contratista. v Desarrollo de las obras con un SGMA.
Buenas practicas generales de obra. v’ Evitar posibles afecciones y riesgos de accidentes.
Generales Plan de gestion de residuos y vertidos. v Minimizacion y gestion correcta de residuos.
Incluir PVA y condiciones finales de obra en el Pliego de v Vincular contratista en el cumplimiento de medidas correctoras y Plan de
Condiciones del proyecto. Vigilancia Ambiental.
Seleccion suministros segun criterios medioambientales. v Minimizar impactos indirectos generados por empresas suministradoras.
.. . . Sist. Gestion Medioambiental Autoridad Portuaria de - . . .
Gestion Medioambiental Valencia v’ v’ | Implantacion de un SGMA — Compromiso Medioambiental demostrable.
Medidas de prevencion en dragados v | Minimizar deterioro calidad de las aguas; evitar puesta en suspension de
Calidad aguas Control en colocacion de escollera y rellenos. materiales sedimentarios finos.
. . . Reducir o minimizar los efectos negativos causados por los vertidos-
Medidas para evitar vertidos. v’ o ;
P Criterios del Convenio MARPOL.
Sistema de dragado que minimice resuspensién de finos. iy v Tratar de minimizar el impacto por enterramiento y q’/sperS/on causado por
B - los dragados. Tanto en construccion como de mantenimiento.
Medidas encaminadas a minimizar las afecciones sobre la v v Minimizar afecciones sobre las biocenosis derivadas del deterioro de la
calidad de las aguas. calidad de las aguas.
Delimitar y senalizar correctamente zonas de trabajo e L . .
) . ) . v v~ | Evitar interferenci n | Vi / r ro.
Recursos pesqueros informar sector pesquero funcionamiento final del puerto. tar interferencias con las actividades del sector pesquero
marisqueros . : - ' ‘ ‘ ‘
y q Seguiriento posterior de Ia actividad pesquera v Constatar que los impactos no han sido considerables, en caso negativo
proponer medidas correctoras.
Arqueologia Subacuatica | Vigilancia en céntara por arquedlogo especialista Vigilar posibles afecciones sobre yacimientos no identificados previamente
Contaminacion luminica plicar Recomendaciones del Instituto de Astrofisica de v isminuir la contaminacion Iluminica, asi como reducir los consumos
Apl R d del Instituto de Astrof d D } t. I d I
Canarias eléctricos por iluminacion.
Planificacion trafico pesado y ubicacion zonas de acopio . . -
p y pot Atenuacion del ruido causado por las labores de la construccion.
Ruido descarga etc..
Barreras vegetales. disposicidn edificios como barreras v Reduccion niveles sonoros de origen portuario sobre zonas de mayor
g » disp ‘ sensibilidad acustica (Centro docente de Punta Placeres.).
Aspectos paisaiisticos Diseno y colocacion de barreras visuales (disposicion de los v v Minimizar en la medida de lo posible los impactos visuales, tanto por la
p p J edificios, introduccion de vegetacion si posible, etc.) construccion como por la presencia final de las nuevas instalaciones.
Medidas genéricas minimizar levantamiento de particulas: S v Minimizar emisiones de particulas en obras construccion y en fase de
riegos imprimacion, cobertura remolques, etc. explotacion.
Normas de conducta trabajadores en operaciones de carga, . y . . .
) o descarga, almacenamiento y transporte de material v Minimizar emision de particulas finas en operaciones de carga, descarga,
Calidad atmosfeérica ’ almacenamiento y transporte de material pulvurulento.
pulverulento.
Adopcion de sistemas antipolvo en operaciones de carga, . .y , . _
. . Minimizar emision de particulas finas en operaciones de carga, descarga,
descarga, almacenamiento 'y transporte de material v’

almacenamiento y transporte de material pulvurulento.




“

valenciaport Estudio de Impacto Ambiental de la Ampliacién del Puerto de Valencia /

S
Autoridad Portuaria de Valencia

y
F >
\/

9.6. Plan de Vigilancia Ambiental

El Programa de Vigilancia Ambiental tendra como objetivos asegurar el
cumplimiento de las medidas correctoras y preventivas de las Fases de Construccion y
Explotacion, y asegurar que los niveles de impacto no superan los evaluados en la
valoraciéon de impacto. Sera especifico para cada una de las actuaciones a realizar
(habiéndose valorado la estructura y alcance de cada una de las actuaciones y medidas
correctoras), en funcion de la identificacién de los impactos previstos, justificandose, en
todo momento, el cumplimiento de los objetivos. El Plan de Vigilancia se debe de
contemplar tanto en la Fase de Construccion como en la de Explotacion, se vigilaran los
siguientes factores ambientales:

9.6.1. Dindmica litoral
9.6.1.1. Vigilancia de la evolucion de la playa de La Malvarrosa

En los estudios de impacto del Proyecto de Nuevo Canal de Acceso a la Darsena
Interior del Puerto de Valencia se detect6 que la construccion del nuevo canal supondria
una modificacion de la dinamica litoral que tendria como resultado un basculamiento de la
playa de La Malvarrosa. Este basculamiento se traduce en una erosion en el tramo norte
y acrecion en el sur, donde apoya la playa sobre el dique del nuevo canal. El proyecto
propuesto de Ampliacién del Puerto de Valencia incrementa ligeramente el efecto del
basculamiento.

Dado que al inicio de las obras del canal se ha realizado un aporte con el fin de
corregir los basculamientos, el volumen de arena aportado (400.000 m®) supera, en gran
medida, el necesario para recuperar el equilibrio tras la afeccion causada por ambos
proyectos; no se considera necesario realizar ningun aporte adicional con motivo de la
Ampliacion del Puerto.

Sin embargo, se propone un plan de seguimiento ambiental de la playa de La
Malvarrosa con el fin de controlar que la evolucién de la playa sigue siendo favorable, y
gue el aporte realizado para el nuevo canal es, efectivamente, suficiente para compensar
el nuevo basculamiento que causaria la Ampliacién del Puerto.

A fin de garantizar que la evolucién de la playa sea la adecuada, se propone un
plan a medio-largo plazo en el que se controle el perfil de playa y su basculamiento
mediante la realizacion de batimetrias de control del ambito costero.
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Estas batimetrias se referirdn al cero del Puerto, y se determinarédn con perfiles
transversales cada 50 metros en el tramo de costa, que va desde el apoyo de la playa en
el contradique del canal hasta el barranco del Carraixet. Simultdneamente a la realizacion
de la batimetria, se tomaran muestras de sedimentos segun perfiles separados 200
metros y coincidentes con los anteriores. Las profundidades a las que se tomen las
muestras deberan caracterizar adecuadamente tanto la zona sumergida como la
emergida de la playa.

Se realizara una batimetria inicial, que permitira conocer el estado actual de la
playa, y batimetrias posteriores a la obra mientras duren las obras y hasta un minimo de
cinco afos después de la finalizacion de las obras exteriores. Las batimetrias de control
se realizaran al finalizar el periodo invernal.

Asimismo, se realizara un control trimestral de la linea de cota cero (linea de orilla)
que se realizar4 mientras dure el control batimétrico de la playa.

Complementariamente a la realizacion de las batimetrias, se realizard un estudio
de “Seguimiento de Evolucion de la Playa™ en el que, en primer lugar, se determinaran
las zonas de erosion y las zonas de acumulacion y , en segundo lugar, se consideraran los
oleajes acaecidos de forma conjunta con las variaciones sedimentarias registradas para,
en caso de que se detectaran pérdidas de material sedimentario durante el periodo de
vigilancia ambiental, se llevaran a cabo las medidas necesarias y adecuadas para restituir
la forma en planta y perfil transversal de la playa.

9.6.1.2. Vigilancia de la evolucioén de las playas al sur del Puerto

Tras el analisis realizado se concluye que la Ampliacion proyectada no supondra
cambio alguno de relevancia en el proceso evolutivo actual de las playas de Pinedo y El
Saler. Estas playas se encuentran, en la actualidad, en un proceso de claro retroceso,
habiéndose realizado alguna obra de emergencia para frenar la erosion.

Se propone un Plan de Seguimiento Ambiental de las playas al sur del Puerto en
un tramo de 3.000 metros, con el fin de controlar que la evolucion de las playas ha sido la
prevista.

A fin de garantizar que la evolucién de la playa sea la adecuada, se propone un
plan a medio-largo plazo en el que se controle el perfil de playa y su basculamiento
mediante la realizacion de batimetrias de control del &mbito costero.
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Estas batimetrias se referirdn al cero del Puerto, y se determinaran con perfiles
transversales cada 50 metros en el tramo de costa, que va desde el apoyo de la playa en
el contradique del canal hasta el barranco del Carraixet. Simultdneamente a la realizacion
de la batimetria, se tomaran muestras de sedimentos segun perfiles separados 200
metros y coincidentes con los anteriores. Las profundidades a las que se tomen las
muestras deberan caracterizar adecuadamente tanto la zona sumergida como la
emergida de la playa.

Se realizara una batimetria inicial, que permitira conocer el estado actual de la
playa y batimetrias posteriores a la obra, mientras duren las obras y hasta un minimo de
cinco aflos después de la finalizacion de las obras exteriores. Las batimetrias de control
se realizaran al finalizar el periodo invernal.

Asimismo, se realizara un control trimestral de la linea de cota cero (linea de orilla)
que se realizard mientras dure el control batimétrico de la playa.

Complementariamente a la realizacion de las batimetrias, se realizard un estudio
de Seguimiento de Evolucién de la Playa en el que, en primer lugar, se determinaran las
zonas de erosion y las zonas de acumulacion y, en segundo lugar, se consideraran los
oleajes acaecidos de forma conjunta con las variaciones sedimentarias registradas para,
en caso de que se detectaran pérdidas de material sedimentario durante el periodo de
vigilancia ambiental, se llevaran a cabo las medidas necesarias y adecuadas para restituir
la forma en planta y perfil transversal de la playa.

9.6.2. Calidad de aguas y seguimiento del dragado

La calidad de las aguas se debera controlar a lo largo de la realizacion de las obras
por medio de campafas periodicas de control y toma de muestras de aguas, y posterior
analisis de las mismas.

El numero de campafias se adecuara a la duracion del periodo de dragados y
rellenos, asi como a la planificacion en el cronograma del proyecto de las distintas
unidades constructivas.

Se realizard una campafia de toma de muestras antes del comienzo de la Fase de
Dragado (situacion cero) para tener datos de la situacion inicial, que permitan comparar
los efectos que tienen las obras sobre la calidad de las aguas. Las principales estaciones
de muestreo se ubicaran:
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1. Frente a la playa de Levante, zona del Cabanyal, sobre la batimétrica de cinco
metros aproximadamente.

2. Frente la playa de La Malvarrosa (més al norte), sobre la batimétrica de cinco
metros aproximadamente.

3. En el punto donde se ubicara el morro del nuevo dique de encauzamiento del
canal de acceso.

4. Frente a la ultima alineacion del dique del este del Puerto de Valencia (cara
exterior).

Ademas, se incluiran unas estaciones en las playas del sur del Puerto y en el LIC
de La Albufera por su importancia ecolégica y social, aunque no se espera que las obras
ejerzan afecciones sobre la calidad de las aguas de zonas tan alejadas.

5. Frente la playa de Pinedo, sobre la batimétrica de cinco metros
aproximadamente.

6. Frente a la playa del Saler, sobre la batimétrica de cinco metros
aproximadamente.

7. Frente al LIC de La Albufera, sobre la batimétrica de cinco metros
aproximadamente.

Por otra parte, se establecerd una estacion de referencia lejos de la influencia de
las obras.

8. En mar abierto suficientemente alejada de la obra.

A continuacién, se presenta una tabla con las coordenadas de los puntos de toma
de muestras de agua propuestas para el Programa de Vigilancia Ambiental:

Puntos de Muestreo de aguas

Coordenadas
Cédigo Punto
UTM x UTM y
1 Playa Levante 730.944 4.372.475
2 Playa Malvarrosa 730.916 4.374.124
3 Morro Nuevo Dique 731.774 4.371.774
4 Dique Este 732.505 4.368.975
5 Playa Pinedo 730.186 4.366.110
6 Playa Saler 731.197 4.362.925
7 Lic Albufera 732.009 4.359.903
8 Estacion de Referencia 735.509 4.370.972

Tabla 1. Coordenadas de los puntos de toma de muestras de aguas.
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Las medidas se tomaran quincenalmente durante los periodos de ejecucion de
dragados y de vertido de material granular, durante el resto de la obra se tomaran
mensualmente.

Estos muestreos se continuaran durante un afio, una vez finalizadas las obras, en
caso de registrarse modificaciones relevantes respecto a los valores de referencia.

Los parametros a analizar seran los mismos que los estudiados en el Es.l.A., asi
como aquellos que se pudieran considerar necesarios de acuerdo con los resultados e
indicios encontrados durante el seguimiento. Es decir:

Anélisis in situ con sonda multiparamétrica:

= Temperatura (°C).

» Oxigeno disuelto (mg/l).

= Conductividad (mmho/cm).

= Salinidad (mg/l).

» Transparencia del agua mediante disco Secchi.

Andlisis en laboratorio:

= Nitratos.

= Ortofosfatos.

» Solidos en suspension.
= Clorofila.

= Aceitesy grasas.

9.6.3. Biocenosis marinas y recursos pesqueros

Biocenosis marinas: Realizacion de muestreos periédicos en puntos
representativos de las diferentes biocenosis identificadas, contemplando, especialmente,
los fondos de afloramientos rocosos. El seguimiento deberd comprender desde el inicio
de la obra hasta cinco afios después de su conclusion y puesta en marcha, dando tiempo
suficiente para que los poblamientos alterados hayan recuperado una nueva situacion de
equilibrio. La periodicidad sera anual en un principio, pudiendo alargarse posteriormente
conforme a los resultados que se vayan obteniendo.
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Recursos pesqueros: Con el fin de evaluar los efectos a largo plazo de las obras
sobre los recursos pesqueros se realizard un informe anual sobre el estado de las
capturas durante la ejecucion de las obras y hasta tres afios después de la conclusion de
las mismas. En caso de constatarse notables disminuciones en las capturas y en los
censos de poblaciones piscicolas, se propondran medidas compensatorias como el
establecimiento de arrecifes artificiales en zonas de fondos sedimentarios; que faciliten el
refugio y la cria de las especies afectadas.

9.6.4. Patrimonio arqueolégico

El Programa de Vigilancia del Patrimonio Arqueoldgico se desarrollara durante la
Fase de Construccion y en todas aquellas actividades que puedan tener repercusion
sobre la arqueologia en sus diferentes aspectos. El seguimiento arqueoldgico subacuatico
se llevara a cabo en los trabajos de dragado sobre fondos sedimentarios mediante la
técnica de control en draga, por medio de un arqueologo especialista contratado al
efecto. El objetivo es evitar la destruccion de cualquier yacimiento que aflore, sin tener
una valoracion de su importancia y categoria.

Independientemente de lo anterior, se ha consensuado, con la Direccion General
de Patrimonio Valenciano (Conselleria de Cultura, Educacid i Sport, Generalitat
Valenciana), la realizacién de un exhaustivo estudio arqueoldgico previo al inicio de las
obras. Es de esperar que cualquier yacimiento presente en la zona afectada quede
catalogado y recuperado por los arquedlogos antes de la ejecucién de las obras.

9.6.5. Niveles fonicos: Estudio acustico

Se desarrollara un estudio acustico de control durante los distintos periodos de la
Fase de Obras para controlar que las previsiones de ruido son acordes a la situacion de
obra y poner en marcha medidas correctoras al respecto, en caso de sobrepasarse los
niveles exigidos por la normativa de referencia. Este estudio acustico se realizara segun
las indicaciones de la normativa de ruido vigente en la ciudad de Valencia y observara los
articulos relativos a obras.

El Plan de Vigilancia sobre los niveles fonicos zonificara las diferentes areas por
niveles de ruido mediante un seguimiento de dichos niveles en el area de influencia del
Puerto. Este seguimiento se realizara tomando como datos de partida las medidas y
estudios realizados previamente.
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9.6.6. Contaminacion atmosférica

Fase de Construccion: Durante la Fase de Construccion se vigilara el deterioro
de la calidad del aire por la presencia de polvos en suspension producidos durante las
tareas de construccién y movimiento de tierras, asi como en el desplazamiento de
vehiculos y maquinaria por caminos no asfaltados. Esta vigilancia se realizara de forma
visual, controlando que no se formen excesivas nubes de particulas en suspension.
Ademas, se prestara especial atencion a las variables meteoroldgicas de viento humedad
relativa y temperatura, anticipando, en la medida de lo posible, las situaciones
meteoroldgicas desfavorables; lo que permitira tomar medidas preventivas o correctoras
como el riego de los finos, cubrimiento de los materiales etc.

Fase de Explotacion: se desarrollard un Plan de Vigilancia anual que contara con
mediciones de los niveles de inmision observados en las condiciones climatol6gicas
dominantes en las diferentes estaciones. Para la elaboracion de estos informes se
recurrira a los datos proporcionados por la Red Automatica de Vigilancia de la
Contaminacién Atmosférica gestionada por la Direccion General de Calidad Ambiental de
la Conselleria de Territorio y habitabilidad; y a los datos proporcionados por la red de
estaciones del proyecto HADA de la Autoridad Portuaria de Valencia.
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Estudio de Impacto Ambiental de la Ampliacién del Puerto de Valencia

9.6.7. Tabla resumen del Plan de Vigilancia Ambiental

nubes polvo

PN
o Lo -
Elemento ) ) = o Periodicidad - Duracion
Actuaciones a realizar | § % Objetivos -
afectado ; . seguimiento
L L
L ) » Anual hasta 5 afios
Dinamica litoral: o o Determinar la evolucion o
Seguimiento batimétrico | v | v después de la finalizacion
Malvarrosa de la playa ]
de las obras exteriores
L ) » Anual hasta 5 afios
Dinamica litoral: o ) ’ Determinar la evolucion o
) Seguimiento batimetria | v/ | v después de la finalizacion
Pinedo Saler de las playas ]
de las obras exteriores
Quincenal durante
_ Seguimiento Control de la calidad dragados y vertidos
Calidad aguas ] v )
dragados y vertidos de las aguas y los sedimentos y mensual el resto
y hasta un afio después
Biocenosis Muestreos Sl Control del impacto Anual durante las obras.
Marinas sobre las biocenosis sobre las biocenosis marinas Anual, 5 afios siguientes
Recursos Control de las afecciones Anual durante las obras.
Informes de capturas Vv o
pesqueros sobre los recursos pesqueros Anual,3 afios siguientes
Patrimonio Evitar destruccion ) »
. Control en draga v ) o Continuo duracion dragados
arqueologico de posibles yacimientos
o Zonificar area
: . Seguimiento ) ) )
Niveles fénicos ) o v influencia portuaria Mensual, Fase de Obras
niveles fénicos . .
segun niveles fénicos
) Seguimiento visual Control del deterioro
Atmosfera v Semanal, Fase de Obras

de la calidad del aire
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9.6.8 Informes a realizar

El Programa de Vigilancia Ambiental debe detallar el modo de seguimiento de las

actuaciones y describir el tipo de informes, y la frecuencia y periodo de emisién. De
forma general, los informes se ajustaran a los plazos de control de las campafas
existentes y de acuerdo a la Declaracion de Impacto Ambiental:

1.

Informe del PVA Inicial. Contendra informacion relativa a:
= Cronograma de actividades general.

» Materiales de préstamo.

= Calidad de aguas (campafia inicial de control).

» Batimetria de inicio de obra.

Informe del PVA Trimestral: Contendra informacion relativa a:
» Dinamica litoral. Control de la linea cero.

= Calidad de aguas.

» Patrimonio arqueoldgico.

= Control de la opinion puablica.

= Niveles fonicos.

»= Contaminacién atmosférica.

Informe del PVA Anual: Ademas de la informacién contenida, en el trimestral
contendrd informacion relativa a:

» Dindmica litoral. Batimetria y seguimiento de la evolucion.
* Biocenosis marina.

* Recursos pesqueros.

En caso de situaciones excepcionales durante el transcurso de las obras, donde

se produzcan graves afecciones sobre el medio, se realizara un informe especial
describiendo la incidencia que ha tenido sobre los sistemas afectados y las medidas
tomadas para eliminar la situacion planteada.
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Una vez finalizadas las obras y transcurrido los periodos de vigilancia de los
distintos objetivos que contiene el Programa de Vigilancia Ambiental, se elaborara un
Informe Final que resuma los anteriores informes, y donde se describa la evolucion de las
obras y los resultados de los distintos controles llevados a cabo. Se valorara el
cumplimiento de los objetivos marcados, y las distintas afecciones que ha sufrido el
medio a lo largo de la Fase de Construccién y Puesta en Explotacion.

Madrid, abril de 2006

Fdo.: Ignacio Berenguer Pérez

HIDTMA, S.L.
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